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新聞稿

全新林寶堅尼

強勢登陸香港

 全新一代林寶堅尼 旗艦車型，限量生產 台

 以 分 秒 的成績刷新紐堡靈北環賽道量產車圈速記錄

 專注於空氣動力學性能的全新設計

 搭載 匹馬力的 自然吸氣式引擎，四輪驅動系統和四輪轉向系統再造科

技巔峰

 採用輕量化材料、賽道解決方案和 主動空氣動力學系統，為提供最佳

操控性能

 由靜止至 公里 小時加速僅需 秒，最高時速超過 公里

【 年 月 日，香港】 日前已強勢抵達香港。憑藉超凡設計、

突破性科技，以及極致的操控感受、性能表現和駕駛樂趣，林寶堅尼

以純粹、完美的駕駛體驗，將超級跑車的定義提升至全新領域。

的命名中， 代表 （超級速度），加之冠以 之

名，以彰顯其為賽道而生的絕佳性能。 以 分 秒 的成績刷新了

全長 公里的紐堡靈北環賽道的量產車圈速紀錄。

一款命名為 的限量版車型亦推出，以紀念林寶堅尼汽車的成立年份

年。 限量版車型採用特別配置，同時大量使用了碳纖維材質。該車型僅限

量生產 台。

「林寶堅尼 是一款具有開創意義的車型，它代表著林寶堅尼超級跑

車產品系列的極致巔峰」林寶堅尼汽車有限公司主席兼首席執行官

先生表示：「林寶堅尼的設計和工程團隊所面臨的，是將最純粹的林寶

堅尼超級跑車靈魂再次昇華，從太空飛船到戰鬥機，極盡擷取其有關最高速、極致

動感和卓越空氣動力學設計的每分靈感。 再次向未來邁進，塑造了

超級跑車的發展潛能。」



 

性能全面提升

在紐堡靈北環賽道的圈速記錄是其超凡性能的最佳證明。新車的動

力裝置經過優化提升，在引擎最高轉速為 轉 分鐘時能夠爆發出 匹馬力的

強勁動力，使 成為林寶堅尼迄今為止最強勁的 量產車型。在引

擎轉速為 轉 分鐘峰值扭力輸出達 牛‧米，而車身重量僅為 公斤，

這令 實現了 公斤 馬力的重量馬力比。新車 公里 小時加

速時間僅需 秒， 公里 小時加速時間為 秒，最高時速超過 公里，

而 公里 小時 靜止的剎車距離僅為 米。

並不僅是一台數據上出色的超級跑車。 的發展哲

學，加上其前沿設計、卓越空氣動力學科技和效率、最佳重量馬力比，以及出色性

能等精髓本質，均為最挑剔的駕駛者打造了一台完美座駕。

專為卓越空氣動力學性能設計

的每處特徵均彰顯著其強大的空氣動力學設計。與 相

比， 的外觀設計得到了顯著提升，各項「型以致用」的設計細節無不體現著其

在道路和賽道上的存在理由 創新而贏。新車的設計思路主要是為了顯著提升

下壓力。與 相比，新車前後輪軸的下壓力提升了 ，而阻力降低

了 。

新車車身的前部設計更加寬大。全新前杠採用了嵌入式側擾流鰭和全新的進氣口設

計，同時體現了林寶堅尼專利的 （ ）主動

空氣動力學系統在新車上的應用。

前分流器的分離式設計延伸了視覺上的懸浮效果，同時提供了一條氣流通道。前杠

上用於引導氣流的排氣槽採用三維立體設計，以實現阻力和下壓力的優化，是新車

設計中空氣動力學應用的又一體現。 的下壓力提升中有 來自車

身上部的空氣動力學優化設計。

車身的邊梁經過全新設計，並採用了 字形主題元素，這不僅是林

寶堅尼的經典設計項目，同時也象徵著戰鬥機的外形輪廓。車身側面加大的進氣口

和前部採用全新設計的側擾流鰭，在降低阻力的同時也增強了全車的冷卻效果。帶



 

有分流立板的後擴散器採用全新極致設計，與車身底部的渦流產生器和前擴散器共

同作用，優化了車輛底部的空氣流動。車身下部所提升的下壓力達到 總體提

升。

的尾翼專為最佳空氣動力學效率設計。通過經過優化的 主

動空氣動力學系統、全新設計的尾翼，以及尾翼兩端的側板的共同作用，能夠在減

少振動擾流的同時，提供車輛在直線行駛和高速過彎過程中所需的強大下壓力。

車輛尾部的排氣系統更加輕盈。從高性能電單車的排氣管位置設計中汲取靈感，

裸露在外的排氣管採用高位設計，並且由於與引擎間的距離較短，從而減輕了

管體的重量。奧米茄形狀的後杠上嵌入了巨大的全新擴散器，下壓力得到顯著提

升；採用全新安裝方式的尾翼則通身由碳纖維打造， 系統暗藏其中。

車輛後部的引擎罩專為 設計，由輕量化碳纖維打造。從賽車設計中

得到啟發，引擎罩可透過多個快速釋放夾輕鬆拆卸。 的引擎罩形狀

同樣採用了 字形設計，昭示著強大的 心臟暗藏身下，強調新車的超凡性能。

超輕量化黑色 鋁合金輪轂為 車型的專屬配置，在減重的同時更可提高車

輛的極致動態表現。作為可選裝配置的 鋁合金輪轂採用了 字形及六邊形等

設計細節。側翼上的意大利國旗強調了林寶堅尼超級跑車純正的意大利血統。

林寶堅尼 （ ） 主動空氣動力學系統

林寶堅尼專利的 主動空氣動力學系統首次出現在 車型

上，如今在 上得到升級，進化成為擁有全新升級的進氣口和氣流通

道設計的 系統。全新調校的系統旨在優化車輛的橫向加速能力。

主動空氣動力學系統可根據動態條件主動分配氣流，以達到更高的下壓力或更

低的阻力。位於前部擾流器和後部引擎罩上的活動翻版可通過電動摩打打開或關

閉，從而向前或向後引導氣流。

林寶堅尼 （ ） 車輛動態主動控制系

統搭載升級的慣性感應器，可對車輛的電子系統進行即時控制。得益於此， 系

統可在 毫秒以內啟動翻版，以確保車輛在各類駕駛條件下的最佳空氣動力學設

定。當 系統處於「 」狀態時，活動翻板處於關閉狀態，以提供車輛在高速



 

過彎和全力剎車過程中所需的理想下壓力；而當 系統處於「 」狀態時，前

部翻版則開啟，減少前擾流板上的下壓力，同時引導氣流通過車身的內部通道和車

輛底部特殊形狀的渦流產生器。這大幅減少了車身阻力，並為實現最強加速和最高

速度提供了理想條件。

當 系統處於「 」狀態，後部翻板關閉時， 的尾翼起到傳統固定式尾翼

的作用，通過提供最大的垂直下壓力，提高車輛在高速過彎和全力剎車過程中的穩

定性。當 系統處於「 」狀態時，引擎罩內的活動翻版將打開，從而優化高

速行駛時的空氣阻力。

此外，尾翼內部氣流通道分別向左右兩側導流，在高速過彎過程中可實現空力矢量

控制。 系統根據不同的轉彎方向指導 系統選擇在尾翼的右側或左側

開啟，以增加內側車輪上的下壓力和抓地力，同時抵消側傾中的負載轉移。這一技

術可以優化底盤衝力、減小轉向角度，並提高車身的整體動態穩定性。

的氣流向量分配技術得到了進一步升級，與上一代 系統相比，作用於新車

內側車輪的氣動負載效應提升了 。

工程科技

全新動力系統採用新型鈦合金進氣閥，其進氣通道和長度採用了全新規格，進氣缸

蓋的氣道經過重新設計，可實現更高的流量。全新輕量化排氣系統可降低背壓，同

時爆發出澎湃聲浪；經過優化調校的 速 （ ）獨立波

箱提升了車輛的動力和扭力性能。

系統通過與 系統互相結合的演算法，對 的垂直、

橫向、縱向動態進行了重新設計，從而產生強大的下壓力並實現性能優化。這一傑

出成果得益於研發方面的大力投入和與 團隊的通力合作。

的懸掛經過重新設計，以提供更高的機械和空氣動力學抓地力。與

相比， 的防傾杆剛度增強了 ，在防止側傾的同時進一步提

升了空氣動力學效率。新車的可變阻尼範圍提高了 ％，重新調校的林寶堅尼磁流

變懸掛（ ）優化了車身和車輪控制，旨在提升車輛在賽道中的性能。

的後輪轉向系統（ ）進一步升級，從而在各類條件下合理分配



 

氣動負載，通過增強高速行駛中的穩定性和彎道中的靈活性，提升車輛在所有動態

條件下行駛的平均速度。

為了能夠在高性能賽道條件下提供精準回饋， 同樣針對轉向系統進

行了升級。重新調校平衡的助力轉向系統能夠配適車輛的氣動負載和輪胎；林寶堅

尼動態轉向系統（ ）經過重新調校，也可進一步提高轉向精準度和回饋。

的四輪驅動系統改進了扭力分配，以最大限度地提高抓地力和靈活

性。 具有更高的穩定性，可將高於 車型 的扭力傳遞到後軸。在車輛高速

過彎等情況下，剎車和轉向功能可能被同時使用。在這一駕駛狀況下，後輪轉向系

統的進化能夠進一步提高穩定性，同時縮短剎車距離。升級的 電子車身穩定控

制系統能夠在極限駕駛條件下提供更好的過彎及駕駛感受； 防鎖死剎車系統也

經過特殊調校，以提升 主動空氣動力學系統和輪胎所產生的抓地力。

全新 輪胎專門按照 的設計思路打造，旨在提供

更高的垂直剛度以適應新車更大的下壓力，同時以更強的抓地力提升車輛整體性能

表現。輪胎胎面採用特殊設計，以優化車輛在道路和賽道中的性能表現。

輪胎作為可選配置，既可在道路上合法使用，亦可在賽道中發揮最

佳性能。

專為駕駛而生

專注於駕駛感受，在最極致的道路和賽道條件下以最大幅度增加駕

駛員與車輛之間的結合，從而保證最佳駕駛體驗。

新車標配道路（ ）、運動（ ）和賽道（ ）三種駕駛模式，另有

自訂模式可選，以供駕駛者根據個人偏好對車輛進行進一步個性化設置。駕駛

艙採用 數碼儀錶板顯示幕，可顯示 組合儀錶，並即時顯示車輛 主動

空氣動力學系統的狀態。

導航系統和車載資訊娛樂系統包括 免費可選配置，駕乘者可通過個

人 設備以語音啟動車輛和控制通信和娛樂功能。



 

林寶堅尼遙測系統作為可選配置，可記錄車輛的圈速、賽道表現以及行程資料，對

於想將 駛上賽道的車主極吸引。

車主更可透過林寶堅尼 高級個性化訂制服務實現 內飾

的無限配置及選擇。

高解像度相片可於此連結下載：

場地拍攝贊助

相片拍攝

 

https://bit.ly/2Nf4hOj
https://www.hotelvic.com/
https://www.instagram.com/aaronchungphoto/


 

技術參數 林寶堅尼

底盤和車身

車架 碳纖維單體車殼，全鋁前後車架

車身

可拆卸碳纖維引擎罩；固定式側方進氣口；搭載 及氣流向量導

流系統的固定式後擾流器；鋁質前車蓋、前翼子板和車門； 複合

材料的後翼子板和增加進氣口的邊梁擋板；全新輕量化前後保險槓；

帶有 系統的全新前擴散器

懸掛類型 前後磁流變懸掛，水準減震及推杆彈簧

懸掛幾何 鋁制前後雙叉臂獨立懸掛

電子車身穩定系統 抓地力控制系統 ，根據所選駕駛模式表現不同特徵

剎車
帶真空剎車助力器的雙液壓回路剎車系統；碳陶瓷刹車盤，前部配備

活塞剎車卡鉗，後部配備 活塞剎車卡鉗

刹車盤（前輪 後輪）
碳陶瓷刹車盤

（ 毫米 毫米）

轉向
液壓助力轉向系統，帶有 種伺服器設置、 林寶堅尼動態轉向系統

和 林寶堅尼後輪轉向系統，根據所選駕駛模式調節

轉向比

轉向圈數

軚盤直徑 毫米

輪胎（前 後） 全新

輪轂（前 後）

轉彎半徑 米（平均值，由 林寶堅尼後輪轉向系統根據駕駛動態決定）

後視鏡 帶有加熱功能的電控可折疊外部後視鏡

後擾流板 帶有 系統和氣流向量分配系統的固定式擾流板

安全氣袋
前兩段式駕駛員氣袋和前部自我調整乘客安全氣袋；座椅帶有全尺寸

側方安全氣袋；於特定市場僅供乘客與駕駛員膝部氣袋

引擎

類型 缸 度夾角 型引擎， 多點電噴

排量 毫升

缸徑 衝程 毫米 毫米

每缸氣門數



 

氣門控制 可變氣門正時電子控制

壓縮比

最大馬力 匹（ 千瓦）於 轉 分

特定馬力輸出 馬力 升（ 千瓦 升）

峰值扭力 牛米於 轉 分

引擎最高轉速 轉 分

重量馬力比 公斤 馬力

排放等級 歐 級

排放處理系統 帶有氧感應器的催化轉換器

冷卻系統 帶可變進氣口的水油交叉冷卻系統

引擎管理系統 帶離子電流分析的林寶堅尼 引擎控制單元

潤滑系統 幹式油底殼

傳動系統

傳動類型 四輪驅動系統（ 代）

波箱 速 獨立波箱，根據所選駕駛模式調節

標準 電控機械自動波箱

擋齒輪傳動比

擋齒輪傳動比

擋齒輪傳動比

擋齒輪傳動比

擋齒輪傳動比

擋齒輪傳動比

擋齒輪傳動比

倒檔傳動比



 

主減速比（前 後）

離合器 雙片離合器， 毫米

性能

最高時速 公里／小時

公里 小時 秒

公里 小時 秒

公里 小時 秒

剎車距離（ 公里 小時） 米

尺寸 和重量

軸距 毫米

車長 毫米

車寬（不含 含外後視鏡） 毫米 毫米

車身高度 毫米

輪距（前輪 後輪） 毫米 毫米

離地間隙（標準 升高） 毫米（前軸升高後離地間隙為 毫米）

淨重 公斤

允許總備重量 公斤

重量分配（前 後）

容量

油箱 公升

機油 公升

引擎冷卻液 公升

行李廂 公升

油耗 測試迴圈工況下

城市工況 公升 百公里



 

城郊工況 升 百公里

綜合工況 升 百公里

二氧化碳排放量 克 公里

更多圖片與視頻：

更多林寶堅尼汽車有限公司資訊：

更多林寶堅尼香港資訊：

林寶堅尼香港官方網頁

林寶堅尼香港

林寶堅尼香港

媒介垂詢

林寶堅尼香港

黃凱恩

電話

電郵

http://www.lamborghini.com/
http://www.lamborghini.com/
https://www.facebook.com/lamborghinihongkong
https://www.instagram.com/lamborghinihk/
mailto:heidi.wong@kingswaycars.com.hk

